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M Ports én corporaziuns da sauma
ch’én vegnidas fundadas per transpor-
tar martganzia sin las rutas da transit e
per monopolisar il transport. En il Gri-
schun én attestads ports a partir dal
14avel tschientaner. La Via Sura (Sete
Giiglia/Maldgia) enconuscheva quat-
ter ports: Lantsch cun Curvalda, Tini-
zong (dapi il 1706 tut il Surses), Stalla
(Beiva) cun Murmarera e la Bergia-
glia. La Via Sut (Spleia e San Bernardin)
disponiva da sis ports: Il Plaun, Tusaun
cun Masagn e Cazas, il Schons, il Val-
ragn, Mesocco cun Soazza ela Val S. Gia-
chen. Lassociaziun da transport a Cuira
fascheva part da la mastergnanza dals fra-
vis. Lung las autras rutas da transit exi-
stivan ulteriurs ports main impurtants.
La commembranza als ports era col-
liada cun il dretg da burgais. Il directur
respectivamain la dretgira d’in port ave-
va ina gronda pussanza poliziala. La pli-
part dals associads d’in port faschevan a
medem temp ils purs ed eran occupads
en il commerzi da transit. Els transporta-
van la rauba en roda da Cuira a Claven-
nau Blinzuna, quai vul dir mintgamai fin
a la proxima susta, nua ch’il port vischin
surpigliava la chargia. La martganzia ve-
gniva uschia transtgargiada quatter fin sis
giadas. Ils ports avevan da resguardar il
temp da transport fixa ed eran responsa-
bels per la segirtad ed il mantegniment
da lur tschancun da via. In’excepziun fa-
schevan ils transports directs u express
che funcziunavan senza restricziuns.
Suenter la construcziun da las vias char-
rablas a 'entschatta dal 19avel tschienta-
ner, han spediturs liberals sco era I'exe-
cutiva chantunala e crediturs esters pre-
tendi 'aboliziun dals ports. I1 1835 ha il
Cussegl grond decidi d’introducir la libra
concurrenza da transport. Cun quai han
ils purs berniers pers lur monopol ed il
dumber da viturins salarisads ¢ saug-
mentd. Il 1861 ha ’Assamblea federala
decidi d’abolir definitivamain il sistem
da ports. Jiirg Simonett

Berniers

Term per designar las persunas che trans-
portavan martganzia cun agid d’animals
da sauma. Berniers eran activs oravant
tut en las vals alpinas participadas al traf-
fic nord-sid, ma era en numerusas vi-
schnancas per transportar graun als mu-
lins d’aua ed enavos. Entant ch’ins sa mo
pauc dals berniers engaschads en il traf-
fic local, existan documents en furma
dad urdens e rapports da viadi davart
quels ch’effectuavan il traffic internaziu-
nal. Sin las duas axas da transit principa-
las dal Grischun, la Via Sura (Set/Giiglia-
Malégia) e la Via Sut (Spleia/San Bernar-
din), ha exisd in traffic da sauma regular
dal temp roman fin viaden il 19avel
tschientaner. La Via Sut tranter Cuira e
Clavenna (staziuns finalas) era charrabla
fin a Tusaun (viturins), nua che berniers
surpigliavan alura il transport da la rau-
ba, e quai durant’entir temp. La Via Su-
ra era per part charrabla gia en il temp ro-
man, uschia che la martganzia pudeva
vegnir transportada da viturins cun bar-
ellas. Dapi il temp medieval era perd il
traffic da sauma puspé la regla.

Ils berniers sa participavan al traffic da
transit ubain en organisaziuns furmadas
d’abitants da las vischnancas (per las ru-
tas dal Bernina, da ’Alvra e dal Luc-
magn), ubain en ils ports furmads d’abi-
tants da las valladas (per la Via Sura e la
Via Sut). Il mastergn da bernier pudevan
exequir mo quels che possedevan il dretg
communal, vul dir quels ch’avevan il
dretg d’astg e pastg sco era il dretg d’uti-
lisar las alps e d’explotar la laina e las auas,
che disponivan da bains privats (ers e
prada) e che possedevan manadiras, in-
clus equipament. Questa premissa sa
basava sin 'idea ch’il bernier duess avair
en mintga mument avunda pavel per ses
animals da sauma. Il bernier fascheva
adina era il pur, ma mintga pur n’era betg
in bernier. A l'intern da las corporaziuns

Ports, berniers e furlait

Lorganisaziun dal transport da martganzia sin las rutas da transit

A Spleia en sa mantegnids divers edifizis che servivan antruras al traffic da sauma.

da vischnancas e valladas valeva per ils
berniers inscrits I'uschenumnada roda,
quai vul dir ch’ils berniers avevan da
transportar immediat la martganzia ch’ils
scumpartiders als deposits da rauba (su-
stas) attribuivan ad els. Ils berniers pur-
tavan damai la rauba en roda d’ina susta
a lautra. Las rutas da Cuira a Clavenna
avevan sis tschancuns. Mintga corpora-
ziun participada al transport en roda ave-
va da procurar sezza per 'amplificaziun
ed il mantegniment da ses tschancun. Per
questa lavur aveva ella il dretg d’incassar
ina taxa (pedagi). Ils berniers vegnivan
remunerads da lur incumbensaders per il
transport da la martganzia.

En il temp modern ¢ sa derasa, ultra
dal sistem da transport en roda (tudestg
Rodfuhr), era I'uschenumna transport
da sauma express (tudestg Strackfuhr, ta-
lian adirittura). La martganzia vegniva
transportada dals medems berniers sin
Pentir traject sur ils pass alpins. Il trans-
port era uschia pli spert e pli segir, ma era
pli char. Per in express da Cuira a Spleia
duvravail currier dus dis e dala a Claven-
na dus ulteriurs dis a mintgamai tschintg
uras viadi il di, entant ch’ils berniers du-
vravan sis dis e dapli per transportar en
roda la martganzia sin quel traject. Ils
chavals purtavan per regla ina chargia da
trais unitads (brels/ballas) a 50 kg; in ber-
nier aveva per ordinari sis fin set chavals
(stab da chavals). La lavur da bernier era
fitg dira ed exposta a blers privels; blers
berniers disgraziavan a mort u vegnivan
malsauns e murivan baud, auters sa de-
van al baiver e gievan uschia a frusta. Ma
era ils berniers ferms e sauns na gudagna-

van betg fitg bler: il gudogn supplemen-
tar a quel da l'agricultura cuvriva solita-
main gist ils custs da transport. Dapi la
transfurmaziun dals passadis alpins ils pli
impurtants en vias charrablas (ca. 1823)
ha il mastergn da berniers pers si'impur-
tanza. Martin Bundi

Roda

Dretg da disposiziun e furma d’organisa-
ziun da las corporaziuns da transport, in-
stalladas a las rutas sur ils pass grischuns
per segirar il monopol da transport local.
Il dretg da roda (tudestg Rodrecht) era
collia cun il dretg da burgais. El deva a
tut ils associads lavur e gudogn e garan-
tiva a medem temp l'existenza en 'agri-
cultura. La roda era per part venala, il
dumber per persuna en general limita ed
il possess d’in agen chaval respectivamain
bov e manadira obligatoric. La roda ¢ at-
testada per 'emprima giada il 1391 a Vi-
savraun. Il dretg da roda garantiva la par-
ticipaziun al transit da martganzia entai-
fer il port local (quatter ports lung la Via
Sura/Set e Gliglia-Malégia e sis ports
lung la Via Sut/Spleia e San Bernardin).
La roda ed il dretg da roda én savens si-
nonims da port respectivamain dretg da
port.

En la susta (deposit) prendeva il ber-
nier associd en consegna la martganzia
dal distributur da ses port ('uschenum-
na maister da roda). El transportava alu-
ra la chargia fin al port vischin e turnava
sche pussaivel cun in’autra. Questas
chargias correspundevan als divers ba-
segns stagiunals dals purs berniers ch’ave-
van construl las vias da sauma ch’els ave-
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Brev da vitgira dal 1755 per la chasa Massner a Cuira.

FOTO: BERGGEIST/PIXELIO

van era da mantegnair. Commerziants e
spediturs sa lamentavan da transports re-
tardads (chaschunads da las quatter enfin
sis transtgargiadas a las sustas) e da la
mancanza da fidaivladad dals berniers.
Els avevan empruva, cun pauc success, da
rumper il monopol dals ports e da pro-
mover las spediziuns directas/expressas
che funcziunavan senza restricziuns. Pir
suenter la construcziun da las vias char-
rablas a I’entschatta dal 19avel tschienta-
ner ési reussi al chantun Grischun d’in-
troducir la libra concurrenza da trans-
port e d’abolir qua tras ils ports e la roda.

Jiirg Simonett

Furlait
Taxa da transport incassada oriundamain
da l'escorta armada ch’accumpagnava ils
martgadants sur ils pass alpins, tudestg
Fuhrleite. Cun il passadi dal monopol da
transport als ports locals (14avel/15avel
tschientaner) ¢ il furlait daventa la taxa
ck’ils berniers d’express avevan da pajar
per utilisar las vias ed ils pass. Ils ports im-
pundevan questas entradas per meglierar
las vias. Per I'incassament dal furlait e
d’autras taxas procuravan distributurs en
las sustas; a la Via Sut (Spleia, San Ber-
nardin) eran quai incassaders spezials
(tudestg Fiirleiter). A partir dal 1820 ha
il chantun Grischun surpiglia I'incassa-
ment dal dazi e dal furlait, tranter auter
per amplifitgar e mantegnair las vias da
pass. Jiirg Simonett

Cumissiun da transit

Las veglias dretgiras dals ports per la Via
Sura (Giiglia) e la Via Sut (Spleia) han
stul vegnir remplazzadas sco dretgiras da
corporaziun cun pussanza da polizia per
motivs da 'unitad statala; il 1816 ha il
Chantun cedi la direcziun dals transports
a la cumissiun da transit ed ha engascha
quella sco dretgira da commerzi (set
commembers). Las vischnancas dals
ports ed ils spediturs da Cuira pudevan
tscherner mintgamai dus, il Chantun
trais derschaders. Cas da bagatella vegni-
van decidids dal derschader ch’era a me-
dem temp inspectur dal commerzi a Cui-
ra; en cas da multas da passa 1000 florins
pudev’ins recurrer a la Dretgira chantu-
nala superiura. Suenter la refurma dal
1835 e dal 1839 quintava questa dretgi-
ra mo pli tschintg commembers, elegids
libramain dal Cussegl grond. Il Cussegl
pitschen (Regenza) nominava da quels il
president ed il derschader dals trans-
ports. I1 1851 én vegnidas abolidas la cu-
missiun da transit e sia dretgira.

Adolf Collenberg

Susta
Edifizi u local d’administraziun utilisa
fin viaden il 19avel tschientaner per de-
poner temporarmain martganzia en
transit. Il term deriva dal latin substare,
rumantsch «star sut» en in lieu protegi da
plievgia e naiv. Sustas en attestadas en il
Grischun dapi il 9avel tschientaner lung
las transversalas nord-sid, surtut las sta-
bula menziunadas 'onn 840 a Beiva/
Stalla ed a Segl. En ina distanza da 25-30
km devi lung las vias alpinas lieus d’etap-
pa che consistivan solitamain d’ina sta-
ziun per midar chavals, d’ina ustaria e
d’ina susta che servivan als ports. En las
sustas stueva la martganzia vegnir stgar-
giada e surdada al proxim port per vegnir
transportada vinavant. Questa fatschen-
ta vegniva survegliada da I'uschenumna
maister da susta (tudestg Theiler) che re-
partiva la rauba sin ils transportaders e
che vegniva paja tras las entradas da la ta-
xa sin la martganzia transportada. Ils as-
sociads dals ports e transports eran re-
sponsabels per il mantegniment da la su-
sta. Mo paucs nums locals regordan a las
anteriuras sustas: Islas Sustas/Madulain
(documentada il 1543), Sust/Susta a Val,
Avras e Spleia. La susta medievala a Cui-
ra, documentada il 1403 sco ze Clafutz
in der statt, sa chattava immediat suenter
Pentrada en la citad tras la Porta Sut, a
dretga dal mir da tschinta. ~ Martin Bundi

Taverna

Il num Taverna deriva dal latin taberna,
che designava en il temp curretic in'u-
staria. Enturn 'onn 840 vegnan men-
ziunads per 'emprima giada proprieta-
ris da tavernas (tabernarii) a Schaan/FL,
Cuira, Lantsch, Zuoz ed Ardez, plina-
vant ina taverna a Murmarera sco part
integrala d’in feud. Il 1156 cumparan
alura mintgamai ina taverna da la clau-
stra da Cazas a Casti ed a Cuira. I1 1178
eran duas tavernas en possess da la clau-
stra da Schinis, ed il 1195 & attesta in
tabenarius (sco perditga) a Plir. Sin
fundament da questas emprimas indica-
ziuns documentadas pon ins supponer
ch’i deva ina spessa rait d’ustarias lung
las vias da transit. Cumpareglid cun
lospizi sin ils pass u la mansio romana
era la taverna in local pli modest, nua
ch’ins serviva oravant tut da baiver e da
mangiar a simpels viandants; colliadas
cun la taverna eran magari era ina butia
da vin u ina pasternaria.

Tenor il register da las entradas epi-
scopalas d’enturn il 1290/98 existivan
10 tavernas a Cuira, destinadas en em-
prima lingia a commerziants che pas-
savan Cuira cun animals da sauma e
martganzia. Las tavernas eran edifizis da
crap da dus u trais plauns cun in deposit
da martganzia, ina cuschina e chombras
per giasts. Mintga taverna aveva in bain
agricul da ca. 5 ha, situ ordaifer ils mirs
dala citad, cun prada, ers, vignas e lajets
per peschs. Ils tributs pajads a 'uvestgieu
en furma da chaschiel, peschs, nursas,
graun e fava dattan in’'idea da la carta da
tratgas da las tavernas. Documentaziuns
da tavernas: 1370 Sely Thauerna (Scuol),
1389 Tauerna, Uaul Taviarna (Lags),
1436 Tafern uff der Staig (Flisch), 1512
Praw Tafern (Cazas). Blers toponims dal
tip taverna cumprovan en pli I'existenza
d’ustarias anteriuras en I'intschess retic.
Dapi il 17avel/18avel tschientaner rem-
plazza il pled ustaria u albiert pli e pli il

num taverna. Martin Bundi
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